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(54) Kugelgelenk 

(57) Die Erfindung betrifft ein Kugelgelenk mit 
einem Gehause 1 und einem in dem Gehause drehbar 
und kippbar gelagerten Kugelzapfen 2, auf dessen 
Schaft 2.1 ein festsitzender Haltering 3 angeordnet ist, 
wobei der Haltering 3 einen an dem Schaft 2.1 anlie- 
genden Axialmantel 3.1 und einen etwa rechtwinklig 
dazu verlaufenden Radialbund 3.2 aufweist. Der Dich- 
tungsbalg 4 liegt einerseits an dem Gehause 1 an und 
ist andererseits in den Haltering 3 eingesetzt. Ein mit 
dem Radialbund 3.2 einstuckig ausgefuhrter Ringbund 
3.3 des Halteringes 3 greift dabei in den Randbereich 
4.1 des Dichtungsbalges 4 ein. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Kugelgelenk nach 

dem Oberbegriff des Patentanspruches 1 . 

[0002] Derartige Kugelgelenke werden beispiels- 

weise fur Radaufhangungen von Kraftfahrzeugen ver- 

wendet. Der prinzipielle Aufbau ist dabei weitgehend 

identisch. 

[0003] Ein gattungsgemaBes Kugelgelenk geht aus 
der DE 36 32 265 C1 hervor. Um die relativ zueinander 
beweglichen Kugelgeienkbauteile gegenuber der 
Umgebung abzudichten, wird ein Dichtungsbalg zwi- 
schen dem Gehause und dem Kugelzapfen eingesetzt. 
Dieser ist zur Gelenkschmierung mit Fett befiillt. Der 
Dichtungsbalg wird mit seinem zapfenseitigen Randbe- 
reich nur teilweise in einem im Querschnitt gesehen L- 
formigen Haltering an dem Kugelzapfen festgelegt. 
Nachteilig bei einer Ausfuhrung nach der DE 36 32 265 
C1 ist jedoch, daB der festgesetzte Dichtungsbalg mit 
seiner auBeren Oberflache unmittelbar an dem Kraft- 
fahrzeugbauteil anliegt und somit bei Bewegungen des 
Kugelgelenkes infolge der Relativbewegung zwischen 
Dichtungsbalg und Kraftfahrzeugbauteil Reibung ent- 
steht, die die Oberflache des Dichtungsbalges bescha- 
digt und uber einen langeren Lebensdauerzyklus 
hinweg den Balg in seiner Dichtungsfunktion beein- 
trachtigt beziehungsweise ihn insgesamt zerstort. Dies 
birgt das Risiko in sich, daB der Dichtungsbalg vorzeitig 
alten, verschleiBt und moglicherweise somit das Gelenk 
insgesamt ausfallt. 

[0004] Ein weiteres praktisches Problem bei Kugel- 
gelenken besteht darin.daB der Dichtungsbalg ins- 
besondere beim MontageprozeB des Gelenks auf dem 
Gelenkzapfen in Richtung des Gelenkgehauses verrut- 
schen kann und somit durch die Bewegungen des 
Gelenkzapfens gequetscht und infolgedessen bescha- 
digt wird. 

[0005] Aus der SUI-PS 465 971 ist um dies zu ver- 
hindern ein Haltering bekannt, der festsitzend auf dem 
Kugelzapfen angeordnet ist und den Dichtungsbalgrand 
gleitend aufnimmt. Ferner geht aus der Schrift insge- 
samt ein Kugelgelenk hervor, das aus einem Gehause 
und einem in dem Gehause drehbar und kippbar gela- 
gerten Kugelzapfen besteht auf dessen Schaft ein fest- 
sitzender Haltering angeordnet ist. Der im Querschnitt 
gesehen eine L-formige Gestalt aufweisende Haltering 
weist somit einen Axialmantel und einen etwa recht- 
winklig dazu verlaufenden Radialbund auf. Zur Abdich- 
tung des Gelenkes wird zwischen dem 
Kugelgelenkgehause und dem fest am Kugelzapfen 
ans'rtzenden Haltering ein Dichtungsbalg eingesetzt. 
Zur Erzeugung einer Anpresskraft des Dichtungsbalg- 
randes an den diesen aufnehmenden Haltering wird ein 
Spannring verwendet. Dennoch soli gemaB der Offen- 
barung der genannten Schrift der Dichtungsbalgrand- 
bereich gleitend in dem Haltering aufgenommen sein. 
[0006] Der Erfindung liegt die technische Problem- 
stellung zugrunde ein Kugelgelenk zu schaffen, daB mit 



wenig Einzelteilen eine optimale Abdichtfunktion der 
relativ zueinander beweglichen Kugelgeienkbauteile 
gegenuber der Umwelt ermoglicht und dabei einfach 
und kostengunstig herstellbar ist. 

5 [0007] Die Erfindung lost diese technische Pro- 
blemstellung mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Patentanspruches 1. Weitere Ausgestaltungen der 
Erfindung sind Gegenstand der Unteransprilche. 
[0008] GemaB der vorliegenden Erfindung wird vor- 

10 geschlagen, an dem Radialbund des Halteringes ein- 
stuckig einen Ringbund anzuformen, der in den 
Randbereich des Dichtungsbalges eingreift. Durch eine 
erfindungsgemaBe Gestaltung eines Halteringes, der 
festsitzend auf dem Kugelzapfen angeordnet ist, wird es 

75 moglich, den Dichtungsbafgrandbereich sowohl am 
Gehause, als auch am Haltering, also zapfenseitig in 
seiner Lage zu fixieren. Dadurch konnen zusatzliche 
Maschinenelemente zur Fixierung des'Dichtungsbalg- 
randbereiches, wie beispielsweise Spannringe, ganz 

20 oder teilweise eingespart werden. Das Kugelgelenk 
kann damit insgesamt einfacher und kostengunstiger 
produziert werden. 

[0009] Zur Erleichterung des Eingriffes des Ring- 
bundes in den Randbereich des Dichtungsbalges wird 

25 gemaB einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung vor- 
geschlagen, in dem verstarkt ausgefuhrten Randbe- 
reich des Dichtungsbalges eine zu dem Ringbund 
komplementare, nutformige Ausnehmung einzubrin- 
gen. Der Dichtungsbalgrandbereich uberragt damit in 

30 radialer Richtung den Haltering. 

[0010] Um eine zusatzliche Dichtwirkung zu reali- 
sieren ist es im Sinne der Erfindung ferner moglich, den 
radial uber den Haltering hinausragenden Teil des 
Randbreiches des Dichtungsbalges an dem das Kugel- 

35 gelenk aufnehmenden Kraftfahrzeugbauteil abzustut- 
zen. 

[001 1 ] Da bei einem erfindungsgemaBem Kugelge- 
lenk sowohl der gehausese'rtige Dichtungsbalgansatz 
als auch der halteringseitige Dichtungsbalgansatz fest- 

40 sitzend ausgefuhrt ist, werden die Bewegungen der 
Kugelgeienkbauteile ausschlieBlich uber den Mantelbe- 
reich des Dichtungsbalges ausgeglichen. Zur Unterstut- 
zung und um einen vorzeitigen VerschleiB dieses 
Mantelbereiches zu verhindern ist es m8glich, den Man- 

45 telbereich des Dichtungsbalges mit versteifungsrippen 
auszustatten. Diese konnen wahrend des Herstellungs- 
prozesses eines erfingungsgemaBen Dichtungsbalges 
angeformt werden. 

[0012] Zur Montageerleichterung des Halteringes 
so an dem Kugelzapfen wird gemaB einer weiteren Ausge- 
staltung der Erfindung vorgeschlagen, den Ringbund 
und/oder den Radialbund durch uber ihren Umfang ver- 
teilte Schlitze in einzelne Segmente zu unterteilen 
sodaB beim Aufsetzen des Halteringes auf den Kugel- 
55 zapfen eine elastische Vorspannung im Haltering 
erzeugt wird und sich dieser festsitzend am Kugelzap- 
fen anliegt. Das MaB der Vorspannung bemiBt sich 
demnach nach der Elastizitat des fur den Haltering ver- 
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wendeten Materials. 

[0013] Um die Anpresswirkung des verstarkt aus- 
gefOhrten Randbereiches des Dichtungsbalges am Hal- 
tering zu verbessern wird ferner vorgeschlagen, 
mindestens einen Teil des Radialbundes elastisch ver- 
formbar auszufOhren. Die elastische Verformbarkeit 
kann weiterhin dadurch verbessert werden, daB der 
Radialbund mindestens einen schmalen Abschnitt mit 
einem verringerten Querschnitt aufweist, der somtt ein 
Scharniergelenk bildet. 

[0014] In Abhangigkeit von der am Kugeigelenk zu 
erwartenden Belastung ist es daruber hinaus moglich, 
in den Haltering, vorzugsweise im Bereich des Radial- 
bundes Verstarkungseinlagen einzuformen. Der bei- 
spielsweise aus Kunststoff hergesteilte Haltering kann 
bereits wahrend seines Herstellungsprozesses mit den 
genannten Einlagen versehen werden. Insgesamt wird 
dadurch auch die Elastizitat des Halteringes verbessert. 
[0015] Die Montage eines erfindungsgemaBen 
Kugelgelenkes kann wie folgt durchgefuhrt werden: 
Zunachst erfolgt der Zusammenbau des Gehauses und 
des Kugelzapfens in an sich bekannter Weise. Dabei 
kann zwischen Gehause und Gelenkkugel eine Lager- 
schale aus Kunststoff vorgesehen werden. Danach wird 
der Dichtungsbalg am Gehause beispielsweise mittels 
herkommlicher Spannmittel, wie eines oder mehrerer 
Spannringe, angesetzt. AnschlieBend wird von der 
AnschluBseite des Kugelzapfens her der Haltering auf 
den Kugelzapfen geschoben. Dabei wird der Ringbund 
des Halteringes in die dafur im Randbereich des Dich- 
tungsbalges eingebrachte nutfbrmige Ausnehmung ein- 
gefuhrt. Anschlief3end wird der Zapfen des 
Kugelgelenkes in die dafur vorbereitete Aufnahme des 
Kraftfahrzeugbauteiles eingesetzt und von der Unter- 
seite des Kraftfahrzeugbauteiles her durch eine 
Schraubverbindung arretiert. Wahrend des Festschrau- 
bens des Kugelzapfens zieht sich dieser verstarkt in das 
Kraftfahrzeugbauteil hinein. Dermitseinem Radialbund 
an der Oberflache des Kraftfahrzeugbauteiles anlie- 
gende Haltering wird dabei verformt und der Ringbund 
des Halteringes ruckt verstarkt in die nutformige Aus- 
nehmung im Dichtungsbalgrandbereich ein, wodurch 
eine zentripetale Anpresskraft des Dichtungsbalgrand- 
bereiches gegen den Haltering erreicht wird. Das 
Gelenk ist nunmehr vollstandig montiert. 
[0016] Zur Verbesserung der Dichtwirkung kann 
gemaB einer weitereh Ausgestaltung der Erfindung fer- 
ner am radial auBeren Bereich des Dichtungsbalgrand- 
bereiches eine Dichtlippe angeformt sein. Diese 
Dichtlippe erzeugt eine Abstreifwirkung. 
[0017] Um eine axiale Verschiebung des Halterin- 
ges und damit des daran anliegenden Dichtungsbalg- 
randbereiches in Richtung Gelenkkugel des 
Kugelzapfens zu verhindern, wird gemaB einer weiteren 
Ausgestaltung der Erfindung femer vorgeschlagen, eine 
AbstandshOlse einteilig an dem Haltering anzuformen. 
Die AbstandshOlse stutzt sich demnach mit ihrer dem 
Haltering abgewandten Seite an der Unterseite der 



Gelenkkugel ab. 

[0018] Der Haltering geht somit-oberhalb seines 
Axialmantels in die AbstandshOlse Ober. Der Uber- 
gangsbereich zwischen Axialmantel und AbstandshOlse 

5 kann jedoch auch ein im Querschnitt gesehen keilfdrmi- 
ger Abschnitt sein, der eine Gleitflache bildet. Dadurch 
wird eine weitere, sehr einfache Montagemdglichkeit 
eines erfindungsgemaBen Kugelgelenkes ermoglicht. 
Der zapfenseitige Dichtungsbalgrandbereich gleitet 

w wahrend des Montagevorganges Ober die Gleitflache 
des vom AnschluBbereich auf den Kugelzapfen aufge- 
schobenen Halteringes und ruckt zunachst lose in die 
dafQr vorgesehene Aufnahme des Halteringes ein. 
Wahrend des Festziehens des Kugelzapfens in der 

is zuvor beschriebenen Weise wird der Radialbund des 
Halteringes elastisch verformt und damit der Dichtungs- 
balgrandbereich verstarkt in zentripetaler Richtung 
gegen den Haltering gepreBt. Durch die im Querschnitt 
keilf6rmige Gleitflache oberhalb des Axialmantels liegt 

20 der Dichtungsbalgrandbereich in einer annahernd U- 
formigen Ringnut des Halteringes und ist somit optimal 
in seiner Lage fixiert. 

[0019] Bevorzugte AusfOhrungformen eines 
erfindungsgemaBen Kugelgelenkes werden nachfol- 

25 gend unter Bezugnahme auf die zugehorigen Zeichnun- 
gen naher erlautert. Die Figuren 1 bis 3 zeigen dabei 
jeweils erfindungsgemaBe Kugelgelenke im Teilschnitt 
mit unterschiedlich gestalteten Harteringen, wahrend in 
der Figur 4 ausschnittsweise eine vergroBerte Ansicht 

30 des Dichtungsbalgrandbereiches dargestellt ist, dessen 
Ausfuhrung dem in Figur 1 gezeichneten Kugeigelenk 
entspricht. 

[0020] Die in den Figuren gezeigten Kugelgelenke 
weisen jeweils ein Gehause 1 auf, in dem ein Kugelzap- 

35 fen 2 drehbar und kippbar gelagen ist. Die Lagerung 
kann in an sich bekannter Weise Ober eine Lagerschale 
aus Kunststoff Oder in anderer Weise erfolgen. Der 
Kugelzapfen besteht seinerseits aus einer in dem 
Gehause gelagerten Gelenkkugel 2.2, die zur Vereinfa- 

40 chung in den Figuren nicht dargestellt ist und einem 
sich an die Gelenkkugel anschlieBenden Schaft 2.1. 
Der insgesamt als Schaft 2.1 bezeichnete Teil des 
Kugelzapfens 2 weist seinerseits unterhalb der Gelenk- 
kugel 2.2 einen konischen Anschnitt 2.3 auf Zwischen 

45 der Gelenkkugel 2.2 und dem konischen Abschnitt 2.3 
des Kugelzapfens 2 ist ein Ubergangsbereich 2.4 vor- 
handen. An den konischen Abschnitt 2.3 schlieBt sich 
ein AnschluBbereich 2.5 an. 

[0021] Ein Dichtungsbalg 4 ist einerseits an dem 
so GehSuse 1 festgelegt und andererseits in einen Halte- 
ring 3 eingesetzt. Der Haltering verfOgt Ober einen an 
dem Schaft 2.1 anliegenden Axialmantel 3.1 und einen 
etwa rechtwinklig dazu verlaufenden Radialbund 3.2. 
Der Radialbund 3.2 ist bei der Ausfuhrung entspre- 
55 chend der Darstellung in Figur 1 oder in Figur 4 zumin- 
dest bereichsweise in seinem Querschnitt reduziert, so 
daB er ein Scharniergelenk 3.4 bildet. In dem Radial- 
bund sowie an dem sich an den Radialbund anschlie- 
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Benden Ringbund 3.3 des Halteringes 3 ist eine 
Verstarkungseinlage 5 eingefonmt. Der Ringbund 3.3 
greift in eine komplementar gestaltete Ausnehmung 4.2 
des Randbereiches 4.1 des Dichtungsbalges 4 ein. 
[0022] Der Kugelzapfen ist mit seinem konischen 5 
Abschnitt 2.3 in eine dafur vorgesehene Aufnahmeoff- 
nung 6.1 eines Kraftfahrzeugbauteiles 6 eingesetzt. 
Dieser Abschnitt durchdringt das Kraftfahrzeugbauteil 
vollstandig, so daB untertialb des genannten Kraftfahr- 
zeugbauteiles 6 der AnschluBbereich 2.5 hervortritt, der w 
mittels einer Schraubverbindung die Festiegung des 
Kugelgelenkes an dem Kraftfahrzeugbauteil ermoglicht. 
[0023] In den Figuren 1 und 4 ist weiterhin sche- 
menhaft der Vormontagezustand des Halteringes 3 ein- 
gezeichnet. Dieser wurde durch den nicht schraffierten 15 
Radialbund 3.2 und Ringbund 3.3 beziehungsweise die 
nicht schraffierte Dichtlippe 4.3 angedeutet. Wahrend 
des Festziehens des Kugelzapfens mittels der Ver- 
schraubung fuhren das Kraftfahrzeugbauteil 6 und der 
Kugelzapfen 2 eine Relativbewegung aus, wobei der 20 
Kugelzapfen 2 in die Aufnahmeoffnung 6.1 des Kraft- 
fahrzeugbauteiles 6 eingezogen wird. Dabei werden der 
Radialbund 3.2 und der Ringbund 3.3 des Halteringes 3 
derart verformt, daB sie den am Haltering anliegenden 
Bereich des Randbereiches 4.1 des Dichtungsbalges 4 25 
gegen den Axialmantel 3.1 des Halteringes 3 pressen. 
Dadurch wird eine statische, sehr wirksame Dichtver- 
bindung geschaffen. 

[0024] Bei der AusfQhrung entsprechend der Dar- 
stellung in Figur 2 wird der Axialmantel 3.1 des Halterin- 30 
ges 3 zusatzlich mit einer sagezahnartigen Kontur 
ausgestattet. Diese wirkt mit einer komplementar 
gestalteten Kontur des Randbereiches 4.1 des Dich- 
tungsbalges zusammen. Die somit geschaffene gro- 
Bere Oberfiache verbessert die Dichtwirkung des 35 
Gesamtsystems erheblich gegenuber der zuvor 
beschriebenen L6sung. Auch bei einer AusfQhrung ent- 
sprechend der Darstellung in Figur 2 greift der Ring- 
bund 3.3 in eine komplementare Aufnahme 4.2 des 
Dichungsbalgrandbereiches 4.1 ein. In dem Haltering 3 40 
der Figur 2 sind jedoch keine Verstarkungseinlagen 5 
vorgesehen. Die Dichtwirkung und Halterung des Dich- 
tungsbalgrandbereiches wird hier ausschlieBlich durch 
die Materialelastizitat des Halteringes 3 erreicht. 
[0025] Eine besondere AusfQhrung eines 45 
erfindungsgemaBen Kugelgelenkes geht aus der Dar- 
stellung der Figur 3 hervor. Hierin weist der Haltering 3 
eine Gleitflache 8 auf. Diese im Querschnitt keilfdrmig 
gestaltete Gleitflache 8 erm6g!icht eine vereinfachte 
Montage des Dichtungsbalgrandbereiches 4.1 . So wird so 
das Kugelgelenk in dereingangs bereits beschriebenen 
Weise mit dem Dichtungbalg verbunden und erst 
anschlieBend wird von der Unterseite, also vom 
AnschluBbereich 2.5 des Kugelzapfens 2 her der Halte- 
ring 3 auf den Kugelzapfen aufgeschoben. Dabei greift 55 
der Haltering 3 in die Auf nan me 6ff nung des Dichtung- 
balges 4 und der Dichtungsbalgrandbereich 4.1 glertet 
uber die Gleitflache 8 hinweg und wird wahrend der 



Arretierung des Kugelzapfens 2 an dem Kraftfahrzeug- 
bauteil 6 infolge seiner Eigenelastizitat in den Haftering- 
aufnahmebereich eingedruckt. Gleichzeitig schnappt 
der Ringbund 3.3 in die dafur im Dichtungsbalgrandbe- 
reich 4.1 eingeformte Ausnehmung 4.2 ein. Oberhalb 
der keilformigen Gleitflache 8 ist an dem Haltering 3 fer- 
ner eine AbstandshOlse 7 einstQcktg angeformt, welche 
sich mit ihrer Oberseite an der Unterseite der Gelenkku- 
gei abstutzt und somit eine Axialverschiebung des Dich- 
tungsbalges bzw. des Halteringes verhindert. 
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Patentanspruche 

1 . Kugelgelenk bestehend aus: 
einemGehause (1), 

einem in dem Gehause drehbar und kippbar 
gelagerten Kugelzapfen (2), auf dessen Schaft 
(2.1) ein festsitzender Haltering (3) angeordnet 
ist, wobei der Haltering (3) einen an dem 
Schaft (2.1) anliegenden Axialmantel (3.1) und 
einen etwa rechtwinklig dazu verlaufenden 
Radialbund (3.2) aufweist, sowie 
- einem Dichtungsbalg (4), der einerseits an 
dem Gehause (1) anliegt und andererseits in 
den Haltering (3) eingesetzt ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
ein mit dem Radialbund (3.2) einstQckig ausge- 
fuhrter Ringbund (3.3) des Halteringes (3) in 
den Randbereich (4.1) des Dichtungsbalges 
(4) eingreift. V 
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2. ■ Kugelgelenk nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzelchnet, daB 

der Dichtungsbalg (4) festsitzend in dem Haltering 
(3) aufgenommen ist. 

3. Kugelgelenk nach Anspruch 1 Oder 2, 
dadurch gekennzelchnet, daB 

in den verstarkt ausgefuhrten Randbereich (4.1) 
des Dichtungsbalges (4) eine zu dem Ringbund 
(3.3) komplementare, nutfdrmige Ausnehmung 

(4.2) eingebracht ist. 

4. Kugelgelenk nach einem der vorstehend genann- 
ten Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
der Ringbund (3.3) und/ oder der Radialbund (3.2) 
durch uber den Umfang verteilte Schlitze in ein- 
zelne Segmente unterteilt ist. 

5. Kugelgelenk nach einem der vorstehend genann- 
ten Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

mtndestens ein Teil des Radialbundes (3.2) ela- 
stisch verformbar ist. 

6. Kugelgelenk nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der Radialbund (3.2) mindestens einen schmalen 
Abschnitt verringerten Querschnitts aufweist, der 
ein Scharniergelenk (3.4) bildet. 

7. Kugelgelenk nach einem der vorstehend genann- 
ten Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

in den Haltering (3) elne Verstarkungseinlage (5) 
eingeformt ist. 

8. Kugelgelenk nach einem der Anspruche 3 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der wahrend des Einbaus des Kugelgelenkes in ein 
Kraftfahrzeugbauteil (6) unter elastischer Verfor- 
mung in die Ausnehmung (4.2) einruckende Ring- 
bund (3.3) zumindest einen Teil des Randbereiches 
(4.1 ) des Dichtungsbalges (4) gegen den Axialman- 
tel (3.1) des Halteringes (3) druckt. 

9. Kugelgelenk nach einem der vorstehend genann- 
ten Anspruche, 

dadurch gekennzelchnet, daB 

an der freien auGeren Oberflache des Randberei- 
ches (4.1) des Dichtungsbalges (4) eine Dichtlippe 

(4.3) angeformt ist. 

10. Kugelgelenk nach einem der vorstehend genann- 
ten AnsprOche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

der Kugelzapfen (2) aus einem Schaft (2.1) und 
einer daran angeformten Gelenkkugel (2.2) 



besteht, wobei der Schaft (2.1) einen konischen 
Abschnitt (2.3) aufweist, der zumindest teilweise in 
eine Aufnahmeoffnung (6.1) eines Kraftfahrzeug- 
bauteiles (6) eingesetzt ist 

5 

11. Kugelgelenk nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzelchnet, daB 

sich der Radialbund (3.2) an einer zugeordneten 
Oberflache (6.2) des Kraftfahrzeugbauteiles (6) 
w abstutzt. 

12. Kugelgelenk nach einem der vorstehend genann- 
ten Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

is der Haltering (3) oberhalb des Axialmantels (3. 1 ) in 
eine Abstandshulse (7) ubergeht. 

13. Kugelgelenk nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

20 der Haltering (3) oberhalb des Axialmantels (3.1 ) in 
eine Abstandshulse (7) ubergeht, wobei der Uber- 
gangsbereich zwischen Axialmantel (3.1) und 
Abstandshulse (7) ein im Querschnitt gesehen keil- 
formiger Abschnitt ist, der eine Gleitflache (8) bil- 

25 det. 

14. Kugelgelenk nach einem der Anspruche 12 Oder 
13, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

30 die Abstandshulse (7) zumindest bereichsweise 
geschlitzt ist. 
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